(19) 



(12) 



(43) Verdffentlichungstag: 

17.06.1998 Patentblatt 1998/25 

(21 ) Anmeldenummer : 971 1 91 1 0.1 

(22) Anmeidetag: 03.11.1997 



Europaisches Patentamt 
European Patent Office 

Office europeen des brevets (11) 

EUROPAISCHE PATENTANMELDUNG 

(51) Int. CI. 6 : F01N7/20, F01N7/08 



in 

EP 0 848 144 A1 



(84) Benannte Vertragsstaaten: 


(71) Anmelder: 


AT BE CH DE DK ES R FR GB GR IE IT LI LU MC 


Dr.lng.h.c. F. Porsche Aktiengesellschaft 


NL PT SE 


70435 Stuttgart (DE) 


Benannte Erstreckungsstaaten: 


(72) Erfinder: 


AL LT LV MK RO SI 




• Sprenger, Rolf 


(30) Prioritat: 1 2.1 2.1 996 DE 1 9651 608 


71287Weissach(DE) 




• Kapffenstein, Theo 




71711 Murr (DE) 



CO 
CO 

o 

CL 
LU 



(54) Endrohr fur Abgasrohr einer Abgasanlage eines Kraftfahrzeuges 

(57) Es wird ein Endrohr (2) fur ein Abgasrohr einer 
Abgasanlage fur ein Kraftfahrzeug beschrieben, das mit 
einem freien Ende eines Abgasrohres verbunden ist. 
Das Endrohr ist doppelwandig ausgebildet und weist 
eine Innenschale (3) und beabstandet eine AuGen- 
schaie (4) auf. Zwischen den Schalen wird rundherum 
ein durchstromter Luftspalt (5) gebiidet. Eine Befesti- 
gung des Endrohres am Abgasrohr erfolgt Qber Befesti- 
gungsmittel (16). 
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Beschreibung 

Die Erfindung bezieht sich auf ein Endrohr fur ein 
Abgasrohr einer Abgasanlage eines Kraftfahrzeuges 
nach dem Oberbegriff des Anspruchs 1 . s 

Es send Endrohre fur Abgasrohre von Abgasanla- 
gen bekannt, die einschalig ausgebildet sind und auf 
das freie Ende des Abgasrohres aufgesteckt werden. 
Die Wandung des Endrohres liegt unmitteibar auf dem 
Abgasrohr auf. w 

Die Aufgabe der Erfindung besteht darin, ein End- 
rohr fur ein Abgasrohr einer Abgasanlage zu schaffen, 
mit dem eine verbesserte Warme- und Luftabfuhr 
gewahrleistet ist. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB durch die is 
Merkmale des Anspruchs 1 gelost. Weitere vorteilhafte 
Merkmale beinhalten die Unteranspruche. 

Die mit der Erfindung hauptsachlich erzielten Vor- 
teile bestehen darin, daB eine gezielte Warmeabfuhr im 
Bereich des freien hirrteren Endes des Abgasrohres 20 
durch Luftzirkulation erzielbar ist. Hierzu wird das End- 
rohr doppetwandig mit einer AuBen- und Innenschale 
ausgefuhrt, die beabstandet zueinander angeordnet 
sind und zwischen sich einen Luftspalt aufweisen. Eine 
Befestigung der Innenschale mit der AuBenschale 25 
erfolgt vorzugsweise am Mundungsrand des Endrohres. 
Eine andere Befestigung ist auch denkbar. Das Endrohr 
ist losbar mit dem freien Ende des Abgasrohres ver- 
bindbar, wozu Schrauben verwendet werden. die ein 
VerWemmen mit dem Abgasrohr bewirken. 30 

Zur definierten Luftzirkulation im Spaftraum zwi- 
schen den beiden Schalen, sind diese rundherum 
beabstandet zueinander angeordnet und nur im Mun- 
dungsrand der AuBenschale miteinander, z.B. durch 
eine SchweiBung veibunden. 35 

In der Innenschale sind Durchbrechungen vorgese- 
hen, die eine Umspulung des eingesteckten Abgasroh- 
res mit Fahrtwind bewirken sollen, damit die 
AuBenschale nicht zu heiB wird und nahegelegene 
Kunststoffteile nicht durch Warmeabstrahlung bescha- 40 
digt werden Oder aber auch die verchromte AuBen- 
schale nicht durch die auftretende Warme zerstdrt wird. 

Die zwischen den beiden Schalenteilen einstrO- 
mende Luft kann uber gezielt angeordnete schlitzartige 
Offnungen im Mundungsrand des Endrohres nach 45 
auBen abgeleHet werden, wobei aufgrund des im Mun- 
dungsbereich herrschenden Unterdruckes ein soge- 
nannter Jel-Effekt erzielt wird. Hierdurch wird die 
zwischen den beiden Schalen einstr6mende Luft fdrm- 
lich herausgesogen, wodurch ein maximal er Luftdurch- so 
satz und somit eine optimale Warmeabfuhr und 
Temperaturabsenkung am Abgasrohr erzielt wird. 

Die Offnungen im Bereich des Mundungsrandes 
kOnnen auch nur zwischen den Verbindungsschwei- 
Bungen der beiden Schalen gebildet werden, in dem ein 55 
geringer Spaftabstand vom Rand der Innenschale zum 
Mundungsrand der AuBenschale hergestellt wird. 

In der Innenschale sind langs- und querverlau- 



fende, nach innen vorstehende Sicken vorgesehen, auf 
denen sich das Endrohr abstutzt, so daB keine durchge- 
hende flachige Anlage an der Innenschale durch das 
Abgasrohr erfolgt. Vorzugsweise sind zwei mit Abstand 
zueinander vorgesehene Sicken, die zwischen sich die 
Durchbruche aufweisen, in der Innenschale angeord- 
net. 

Durch die Doppelwandigkeit des Endrohres zirku- 
liert Luft im Luftspaltraum der beiden Schalen. Dadurch 
wird eine verbesserte Luftabfuhrung erzielt. Durch die 
zusatzlichen seitlichen, am Mundungsrand umlaufen- 
den angebrachten Schlitze wird mehr Luft durchgesetzt. 
Durch den Sog an der hinteren Kante des Endrohres 
entsteht der sogenannte DOsen/Jet-Effekt, d.h. mehr 
Luft wird durch den Luftspalt zwischen den beiden 
Schalen gezogen. Dies bewirkt eine gute Temperatur- 
absenkung durch eine optimale Luftfuhrung. 

Ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung ist in der 
Zeichnung dargestelft und wird im folgenden naher 
beschrieben. 

Es zeigen 

Fig. 1 eine Ansicht auf das Endrohr in Fahrtrichtung 
F gesehen. 

Fig. 2 eine Ansicht auf das Endrohr entgegen der 
Fahrtrichtung F gesehen, 

Fig. 3 einen Horizontalschnitt nach der Linie Ill-Ill 
der Fig. 2, 

Fig. 4 einen Vertikalschnitt nach der Linie IV-IV der 
Fig. 2 und 

Fig. 5 eine Detailansicht auf ein Befestigungs- 
element an der Innenschale. 

Auf ein Abgasrohr 1 einer Abgasanlage fur ein 
Kraftfahrzeug ist endseitig ein Endrohr 2 aufgesteckt, 
das aus einer Innenschale 3 und einer AuBenschale 4 
besteht, die vorzugsweise eine Verchromung aufweist. 

Die Innenschale 3 ist beabstandet zur AuBenschale 
4 angeordnet, derart, daB sich rundherum ein durchge- 
hender Luftspalt 5 bildet Am Mundungsrand 6 der 
AuBenschale 4 ist die Innenschale 3 befestigt, anson- 
sten ist sie freiliegend in der AuBenschale 4 gehalten. 

In der Innenschale 3 sind jeweils im oberen und im 
unteren Abschnitt mindestens eine Durchbrechung 7, 8 
bzw. ein Fenster zur Ableitung von Warme in den Luft- 
spalt 5 vorgesehen. 

Zur beabstandeten Festlegung des eingesteckten 
Abgasrohres 1 in das Endrohr 2, ist die Innenschale 3 
mit Sicken 10, 11 und 12, 12a versehen, die dem 
Abgasrohr 1 mit ihrer Wolbung zugerichtet sind. Die 
Sicken 10 und 12 sind umfangseitig verlaufend und die 
Sicken 12, 12a sind langsverlaufend zum Abgasrohr 
angeordnet. Vorzugsweise umgrenzen sie die Durch- 
brechungen 7 und 8 in der Innenschale. 

Die Innenschale 3 st6Bt stumpf an den Mundungs- 
rand 6 der AuBenschale an und ist mit diesem uber 
mehrere SchweiBungen verbunden. Zwischen den 
SchweiBungen bilden sich Luftschlitze, durch die die in 
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Pfeilrichtung 4 einstromende Luft, wahrend der Fahrt 
des Fahrzeugs entgegen der Fahrtrichtung F ausstromt 
Damit die durch den Luftspalt 5 strdmende Luft 
gezieft nach auBen abgeleitet werden kann, konnen 
auch spezielle Luftschlitze 5 im Mundungsrand 6 bzw. 
zwischen der Innenschale 3 und der AuBenschale 4 
vorgesehen sein. Diese Luftschlitze 15 sind etwa recht- 
eckformig ausgebildet und erstrecken sich bei dem dar- 
gestellten Ausfuhrungsbeispiel gemaB Fig. 1 im oberen 
Abschnitt sowie in seitlichen Abschrdtten des Endrohres 
2. Errtsprechend der Druckverhaltnisse am Endrohr 
kOnnen diese Schlitze 15 auch eine andere geometri- 
sche Form aufweisen und auch Ortiich entsprechend 
angepaBt zum Endrohr 2 angeordnet sein, wie bei- 
spielsweise auch im unteren Abschnitt des Endrohres 
2. 

Die Befestigung des Endrohres 2 am Abgasrohr 1 
erfoigt uber Befestigungsmittel, beispielsweise uber 
Schrauben 16, die zu beiden Seiten des Endrohres 2 an 
der Innenschale 3 gehalten sind. Durch VerWemmen 
uber die Schrauben 16 ist das Endrohr 2 auf dem 
Abgasrohr festgesetzt. Zur Festlegung der Schraube 16 
an der Innenschale 3 dient eine Klemmutter 17, die uber 
die endseitige Wandung geschoben wird. In der AuBen- 
schale 4 ist eine Aussparung 18 vorgesehen, damit die 
Schrauben 16 entsprechend positioniert werden kon- 
nen. 

Patentanspruche 

1 . Endrohr fur ein Abgasrohr einer Abgasanlage eines 
Kraftfahrzeuges, das mit einem freien Ende eines 
Abgasrohres verbunden ist, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Endrohr (2) doppelwandig aus- 
gebildet ist und eine Innenschale (3) aufweist, die 
beabstandet zu einer AuBenschale (4) des Endroh- 
res angeordnet ist und zwischen den Schalen (3 
und 4) rundherum ein durchstrombarer Luftspalt (5) 
gebildet wird. 



2. Endrohr nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet daB die Innenschale (3) beabstandet zur 
AuBenschale (4) angeordnet und mit einem Mun- 
dungsrand (6) der AuBenschale (4) verbunden ist. 

3. Endrohr nach den Anspruchen 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB in der Innenschale (3) minde- 
stens eine Durchbrechung (7 oder 8) vorgesehen 
ist. 

4. Endrohr nach den Anspruchen 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB mindestens zwei Durchbre- 
chungen (7, 8) in der Innenschale (3) vorgesehen 
sind. wobei diese Durchbrechungen (7. 8) sich 
gegenuber stehen und jeweils in einem unteren 
Wandabschnitt und in einem oberen Wandab- 
schnittder Innenschale (3) angeordnet sind. 



5. Endrohr nach einem oder mehreren der vorherge- 
henden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB 
in der Innenschale (3) nach innen vorragende Sik- 
ken (10, 1 1 und 12, 12a) angeordnet und uber den 
s Innenumfang der Schale (3) querverlaufend sind 

und zusatzliche langsverlaufende Sicken angeord- 
net sind und an den Sicken sich das Abgasrohr (1) 
umfangseitig abstutzt 

10 6. Endrohr nach einem oder mehreren der vorherge- 
henden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB 
das Endrohr (2) an seinem der Mundungsoffnung 
(M) abgekehrten Ende zwischen der AuBenschale 
(4) und der Innenschale (3) eine spaltartige Luftein- 

15 tr'rttsOffnung (20) aufweist und LuttOffnungen 
zumindestens von den Durchbrechungen (7. 8) 
gebildet werden und Luftaustrittoffnungen im 
Bereich des Mundungsrandes (6) vorgesehen sind. 

20 7. Endrohr nach einem oder mehreren der vorherge- 
henden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB 
die Luftaustrittsoffnungen im Bereich des Mun- 
dungsrandes (6) zumindest zwischen der Innen- 
und AuBenschale (3 und 4) vorgesehen sind und 
diese Luftaustrittsoffnungen als Schlitze (15) aus- 
gefuhrt sind. 

8. Endrohr nach Anspruch 7, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Schlitze (15) im Bereich der Sei- 
tenwandabschnitte sowie im oberen Wandabschnitt 
des Endrohres (2) angeordnet sind. 

9. Endrohr nach einem oder mehreren der vorherge- 
henden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB 
an der Innenschale (3) Befestigungsmittel (16, 17) 
in den Seitenwandabschnitten vorgesehen sind. 
welche sich gegenuberstehen und das Abgasrohr 
Wemmend zwischen sich aufnehmen. 
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